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Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes .
Ihr Anfrage vom 02.04.2008 an die Deutsthe Bahn AG, Herrn Latsch zur Lairmsanierung
in Duishurg-Bissingheim . . R ST U

Sehr geehrte Frau Parlo, N o
wir haben zustindigkeitshalber lhre im Betreff angefiihite Anfrage erhalten und bedanken uns
fiir Ihr Interesse an unserem Larmsanierungsprogramm.

Fiir den Schallschutz [drmbetroffener Anliager an bestehenden Eisenbahnstrecken des Bundes,
die baulich keiner wesentlichen Anderung unterliegen, existierte lange keine gesetzliche Re-

gelung. Daher hat die Bundesregierung im Jahr 1998 ein Sonderprogramm zur Minderung der
Verkehrslarmbelastung an ausgewdhlten Schienenstrecken des Bundes verabschiedet.

Das Programm umfasst die Umsetzung aktiver und passiver Lérmsanierungsmafnahmen. Ak-
tive LirmsanierungsmaBnahmen bewirken z.B. durch den Bau von Schallschutzwénden eine
Larmminderung direkt an der Larmquelle. Demgegeniiber reduzieren passive Larmsanie-

rungsmaRnahmen (u.a. durch den Einbau von Schallschutzfenstern) die Larmbelastuig am
Immissionsort.

Bei dem Larmsanierungsprogramm handelt es sich um eine freiwillige Leistung des Bundes, auf
die kein Rechtsanspruch besteht. Die Umsetzung des Lidrmsanierungsprogramms ist zeitlich
begrenzt. Es besteht fiir den ldrmbetroffenen Anlieger keine Verpflichtung zur Durchfithrung der
Ldrmsanierungsmalnahme.

Grundlage fiir das Larmsanierungsprogramm ist die ,Richtlinie flr die Forderung von Mafnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden ‘Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes”, In
diesar ' Richtlinie 'hat ‘die ‘Bundesregierung ‘Larmpegel als’ Grenzwerte festgesetzt. Bei ‘Uber-
schrejtung dieser Grenzwerte ist eine Bearbeitung im Rahmen des Larmsanierungsprogramms
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méglich. Zur Umsetzung der Larmsanierungsmafnahmen werden von dem Bundesministefium
fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) Finanzmittel zur Verfiigung gestellt.

Die DB AG, vertreten durch die DB ProjektBau GmbH, ist fir die Umsetzung des bundesweiten
Larmsanierungsprogramms verantwortlich.

Die Bundesregierung hat eine sog. _Gesamtkonzeption" verdffentlicht. Diese Konzeption fishrt
Streckenabschnitte der DB AG auf, die durch hohe Larmbelastungen gekennzeichnet sind und
deren Lirmsituation im Rahmen des Larmsanierungsprogramms zu verbessern ist.

Die Ortsdurchfahrt Duisburg-Bissingheim wurde im Rahmen des Lirmsanierungsprogramms
bearbeitet. Als Ergebnis dieser schalltechnischen Untersuchung in Duisburg-Bissingheim ist die
Utnsetzung von l-&rmsanietongsmaknahmen vorgesehen. Diese passivermrund aktiverr L
sanierungsmassnahmen wurden den Vettretern der Stadt Duisburg, der Birgerinitiative ,Pro
Bissingheim® und zusétzlich den Anwohner und Anwohnerinnen in einer gesonderten Informati-
onsveranstaltung am 14.02.2008 vorgeéteﬂt. Zur Zeit befindet sich die Schallschutzwand in
Hihe von 3,00 m (ber eine Ldnge von 73?,00 m im Bau.

Alle Wohnungen bei denen die Grenzwerte des Larmsanierungsprogrammes durch den Bau
der Schallschutzwand nicht eingehalten werden, erfahren zusitzlichen passiven Schallschutz,
Im Rahmen dessen werden die betroffenen Objekte individuell schalltechnisch begutachtet. Je
nach baulicher Nutzung und Zustand ist eine funfundsiebzigprozentige Forderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern, Schallisolierungen von Winden und Déchern und von schallge-
diammten Liftern méglich. Sobald die Schallschutzwand finanzierungstechnisch und planrecht-
lich genehmigt ist, werden alle mit passivEn Malnahmen betroffenen Eigentimer von dem von

uns beauftragten Ingenieurbiro angeschrileben.

Der von Ihnen angesprochene Bereich Worringer Weg his Ende Kurt-Heintze-Strale wurde im
Rahmen der schailtechnischen UntersucHung der Sirecke 2324 von bahn km 5,90 bis bahn km
7,40 in den Abschnitten Duisburg-Wedau‘, Bissingheim untersucht.

Fiir den o.a. Bereich liegt keine Fﬁrderféi%igkeit vor, da hier die Grenzwerte der Lirmsanierung
an Schienenwegen des Bundes wahrend der Tages- und Nachtzeit eingehalten werden. Ledig-
lich ein Wohngebéude im Worringer Weg ist forderfahig.

Fiir eventuelle Rickfragen stehen wir thnen gerne zur Verfligiing.

Mit freundlichen GriRen
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